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Verkehrsuntersuchung

Wesentliche Grundlagen fiir die Planung sind Bestands- und Prognoseverkehrsmengen auf

der B 19 und der querenden Staatsstraf3e und den Kreisstralen im Raum Giebelstadt.

Die urspringlichen Prognosebelastungen und Umlegungen basierten auf dem ,Verkehrsplan
Kfz Giebelstadt* bearbeitet, im Auftrag der Marktgemeinde Giebelstadt im Jahre 2002, durch
das Buro Verkehrsplanung Link, Stuttgart. Fir dieses Gutachten wurden umfangreiche Ver-
kehrszahlungen und Verkehrsbefragungen auf dem Gebiet der Marktgemeinde Giebelstadt
durchgefuhrt. Aus den Verkehrsbefragungen auf der B 19 nérdlich und sidlich von Giebel-
stadt wurde zunéachst eine Bestandsmatrix der Verkehrsbeziehungen und daraus auch die

Entlastungswirkung fur das geplante Stral3ennetz abgeleitet.

Der ,Verkehrsplan Kfz Giebelstadt” wurde im Hinblick auf die seinerzeitige Fortschreibung
des Flachennutzungsplans fur der Marktgemeinde Giebelstadt und die dort ausgewiesene

Flachenwidmung erstellt.

Auf Basis dieser Erhebungen wurde im Jahr 2005 fir das Staatliche Bauamt Wiirzburg (da-
mals noch StralRenbauamt Wirzburg) eine Verkehrsmengenprognose fir das Jahr 2020 im
Bestandsnetz und mit der B 19 Ortsumgehung Giebelstadt — Euerhausen erstellt. Die Pla-
nung sah damals zusatzlich zum vorhandenen Strafl3ennetz folgende Netzelemente vor:

e B 19 Ortsumgehung Giebelstadt — Euerhausen westlich von Giebelstadt, Herchsheim
und Euerhausen mit Anschliissen an die WU 13 Richtung Ingolstadt und ERfeld, an
die WU 46 Richtung Allersheim und Tiickelhausen, die WU 34 und St 2270 nérdlich
Euerhausen sowie die WU 36.

e Anschluss der WU 33 Giebelstadt — Ingolstadt an die B 19neu.

e Der nordliche Teil der B 19alt (Wurzburger Stral3e) sollte aufgegeben werden.

o Ebenfalls aufgegeben werden sollte der siidliche Anschluss von Euerhausen an
die B 19.

Nach dieser Planung hétte die WU 33 mit dem B 19-Anschluss die Hauptlast des Verkehrs

von und nach Giebelstadt getragen.

Im Jahre 2008 wurde die Planung geandert und der Anschluss Giebelstadt an die B 19neu
an den Knotenpunkt B 9 / WU 13 verlegt. B 19alt (Wiirzburger Strae) und WU 13 sollten
Uber einen Kreisverkehr miteinander verknipft werden. Danach sollte Giebelstadt tiber die
B 19alt (Wirzburger Strafl3e) mit diesem Anschluss verbunden werden; ein Anschluss der

WU 33 an die B 19neu war nicht mehr vorgesehen.
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Im Rahmen dieser vom Markt Giebelstadt beauftragten Untersuchung wurden diese Ver-
kehrsbelastung auf der B 19 Ortsdurchfahrt, der Ingolstadter Straf3e / Langenwiesengraben
(WU 33) und der Levi-Strauss-StraRe / FlugplatzstraRe erhoben. Aus der heute abschatzba-
ren Nutzung des Flugplatzgel&ndes und einer angenommenen Ziel- und Quellverkehrsvertei-
lung wurde eine Verkehrsmengenprognose fir das Stralennetz Giebelstadt erstellt.

Neben dem Neuverkehr aus dem Gewerbegebiet Flugplatz wurde auch Neuverkehr aus dem
Wohngebiet ,Ingolstadter Grund“ angesetzt, allerdings fiir beides ohne Vorgabe eines zeitli-

chen Prognosehorizonts.

Bei den Verkehrserhebungen 2012 ergaben sich gegentiber fritheren Zahlungen und Prog-
nosen deutliche Unterschiede auf einzelnen Stral3enabschnitten; in der Ortsdurchfahrt im

Zuge der B 19 wurde ein Rickgang der Verkehrsbelastung festgestellt.

Die Veranderung der Nutzung des Flugplatzgelandes und die Veranderung des Stral3ennet-
zes fuhren zu deutlich anderen Verkehrsstromen als die im Jahr 2002 erhobenen, die Basis

der Verkehrsprognose fiir die Umgehung Giebelstadt — Euerhausen waren.

Die Verwaltungsgemeinschaft Giebelstadt hat ihr Einverstandnis gegeben, die Daten aus
den Erhebungen von 2012 fir eine aktuelle Verkehrsuntersuchung B 19 und eine Verkehrs-

prognose mit zu nutzen.

Im Zuge der B 19 zwischen der WU 13 auf Hohe von ERfeld und Euerhausen sind ergan-
zend im Jahr 2013 an vier Knotenpunkten die Verkehrsbelastungen erhoben worden.
Daruber hinaus wurden Verkehrsbefragungen auf der B 19 ndrdlich und stdlich von Giebel-

stadt durchgefiihrt, um die Verkehrsbeziehungen auf der B 19 dokumentieren zu kénnen.

Im Verkehrsgutachten ,B 19 Ortsumgehung Giebelstadt — Euerhausen, Verkehrsuntersu-
chung Oktober 2014“, das vom Staatlichen Bauamt beauftragt und ebenfalls vom Biro ,Ver-
kehrsplanung Link* erstellt wurde, wurden die Verkehrsbelastungen im gesamten Untersu-
chungsgebiet der B 19 zwischen der WU 13 bei ERfeld und der WU 36 (suidlich Euerhausen)
dargestellt. Die Ergebnisse der Verkehrsbefragungen zeigen die Verkehrsbeziehungen im

Zuge der B 19 und der tangierenden Staats- bzw. den KreisstralRen.

Im Bestand sind die Verbindungen Hugo-von-Zobelstral3e zum Kreisverkehr Langenwiesen-
graben (WU 33) und die Verbindungsspange BavariastraRe — Am Sportplatz nicht darge-
stellt. Beide waren zum Erhebungszeitpunkt noch nicht realisiert. Sie wurden aber fur die

Prognosebelastungen bertcksichtigt.



Aufbauend auf den Bestandsverkehrsmengen wurde unter Einbeziehung vorhandener Be-
volkerungsprognosen und der méglichen Entwicklung des Gewerbegebietes Flugplatz eine
Prognoseverkehrsbelastung erstellt. Diese Prognoseverkehrsmengen wurden sowohl auf
das Bestandsnetz als auch auf dem mal3geblichen Planungsfall umgelegt, um so die Wir-

kungen planerischer Mal3nahmen beurteilen zu kénnen.

Im Rahmen einer Auftragsergdnzung vom 26.04.2017 und vom 28.06.2017 wurden vom
Staatlichen Bauamt Wirzburg weitere Planungsfalle beauftragt, die vom Buro Verkehrspla-
nung Link bis Dezember 2017 untersucht wurden.

Hierbei wurde auch der maRRgebliche Planungsfall fiir eine Ortsumgehung Giebelstadt — Eu-
erhausen im Zuge der B 19 mit westlicher Umgehung von Giebelstadt, Herchsheim und Eu-
erhausen untersucht. In diesem Planungsfall wurde auch ein Rickbau der B 19alt zwischen

Herchsheim und Euerhausen zum offentlichen Feld- und Waldweg berticksichtigt.



1.

11

1.2

Verkehrsmengen 2012

Pegelzahlung und Knotenpunktbelastungen

Basis des Verkehrsmengenmodels sind die Verkehrsbelastungen, wie sie im September
2012 erhoben wurden. Unabhangig von Verkehrsbeeintrachtigungen durch Zahlungen
und Befragungen wurde am 25. September 2012 eine Querschnittszahlung als Pegel-
zéhlung auf Hohe des Marktplatzes Giebelstadt durchgefiihrt. Diese Z&hlung bildete die
Grundlage fir die Berechnung der Tagesbelastung, der Umrechnung von 4-Stunden-

Werte auf Tageswerte bzw. auf die Spitzenstunde und die Angaben zum Lkw-Anteil.

Des Weiteren wurden Knotenpunktzahlungen durchgefiihrt. Sie wurden an einem Re-
gelwerktag in der Zeit von 15 — 19 Uhr durchgefiihrt. Sowohl die Knotenpunktzéhlungen
vom 27. September 2012 (Ortsbereich Giebelstadt) als auch die Knotenpunktzahlungen
vom 11. Juli 2013 (fuir die B 19 im Umfeld nérdlich und sudlich von Giebelstadt) wurden
auf den Erhebungstag der Querschnittszahlung 25. September 2012 normiert. Im Ver-
gleich mit den Erhebungen 2012 lagen die Zahlwerte im Juli 2013 insgesamt geringfugig

unter den Vorjahreswerten.

Obwonhl die letzten Erhebungen im Jahre 2013, in dem das Gutachten im Wesentlichen
erstellt wurde, stattfanden, gilt das Jahr 2012 als Bezugsjahr. Diese Erhebung gilt auf
Grund des langeren Erhebungszeitraums und der unabhangigen Zahlung als besser ab-

gesichert als die 4-Stunden-Z&hlungen des Folgejahrs.

Tagesverkehrsmengen

Aus der Pegelzahlung und den Knotenpunktbelastungen lassen sich fir das bestehende
StraRennetz im Raum Giebelstadt die Tagesverkehrsmengen errechnen. Der Umrech-

nungsfaktor von 4 Stunden (15 — 19 Uhr) auf den Tageswert liegt bei f = 3,3.

Die ermittelten Tageswerte (Kfz/ 24 h) sind gerundete Verkehrsmengen und kdnnen

nachfolgender Abbildung 1 entnommen werden.

Der prozentuale Lkw-Anteil (6 — 22 Uhr) wurde ermittelt und kann ebenfalls in Abhangig-

keit von der betreffenden Straf3e aus nachfolgender Abbildung 1 entnommen werden.



Abbildung 1: Verkehrsmengen Bestand 2012
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1.3 Verkehrsbefragungen

Da sich seit der letzten Verkehrsbefragung im Jahr 2002 nicht nur die Verkehrsmengen,
sondern auch die Verkehrsbeziehungen deutlich gedndert haben, fanden im Jahr 2013
erneute Befragungen der Autofahrer statt. Die Befragungen wurden am 16. und 18. Juli
2013 auf der B 19 durchgefiuhrt. Die Befragungsstellen befanden sich auf der B 19 am
sudlichen Ortsausgang und am noérdlichen Ortsausgang von Giebelstadt. Im Zeitraum
von 15 — 19 Uhr wurden die Autofahrer jeweils in beiden Fahrtrichtungen nach Quelle
und Ziel ihrer Fahrt befragt, in der Summe ergab das knapp 4.000 auswertbare Antwor-

ten.

Zur Auswertung der Verkehrsbefragung wurde das Gebiet der Marktgemeinde Giebel-
stadt und des Umfeldes in Verkehrsbezirke eingeteilt und als Verkehrsbeziehungen
nach Ziel- und Quelle kodiert. Die Ergebnisse beider Befragungsstellen wurden unterei-

nander und mit den Z&hlwerten abgeglichen und auf Tageswerte hochgerechnet.

Aufbauend auf die Pegelzahlung 2012, die Verkehrszéhlungen 2012 und 2013 sowie die
Verkehrsbefragungen 2013, aus denen die Verkehrsbeziehungen auf der B 19 noérdlich
und sudlich von Giebelstadt ermittelt wurden, konnte eine Matrix der Verkehrsbeziehun-
gen der B 19 und der iiberortlichen zufiihrenden StraRen zwischen B 19 / WU 13 und
Euerhausen / WU 36 erstellt werden (Bestandsmatrix 2012), die als Basis fur die nach-

folgende Ermittlung der Prognoseverkehrsmengen mitherangezogen wurde.

Bestandsmatrix 2012

Erhebungen vom 25. und 27. September 2012 und 11.,16. und 18. Juli 2013
Angaben in Kfz/Tag

Bezirke #5234 6 7 8 9 10 1 13 14 15 16 Summe
vonnach ~ Mite West Sid Ost Bavar GFlug Nord Inga Herch Euer Aller Sulz  B19Nord Wi13W Wi130 W60 S2270 B19Sid Wi36 Wid4 WiME W
145 GSMite 1] 23] 35 317 15 84] 260] 2] 118 g 3 I
234 GSWest 8 12 13 448 89  168] 16, 65 14 4§ 8%
6  GSSid 2 8 10 60) G 6 37 12 18] 261
7 GSOst 8] g 5 78 I 9 10 3 10] 201
8 GSBaval 4 8 N 257 6 371 200 13 7 100 3 2% 648
9 GSFiyg 4 4 4 25 2 % 2 16 3 2 17
10  GSNord 3 12 15 18] 3 302 s8] 137 103 15, 51 § 1] 7%
11  Ingostadt 3| 9] 13 95 16, 13 [ 149
13 Herchsheim| 16] 8] 12[ 8] 4] 4 12
14 E 23 12 8] 8 & 4 15[ 13
15 Allersheim| 35| 13 10 5| 11| 4 18
16 Sulzdorf 3
B19Nord[ 317] 446 0] 7] 257] 28] 302 5| 85 240
Wii13West| 15 6 58
watsost{ 84 89| 22 7] 31 22 137 20 200 1
WidsOst| 260 168] 66] €3 200] 25[ 103|[ 5 71 2
seorol 220 18] 6] of 13 2 15[ 16 42
B19sud| 18] 65| 37[ 10f 73] 16 5[[ 13] 6] 133
was| 8 14 12| 3] 10 3 8 B| 66
Wil 3 3 5| 19
wasewest) 31 4] 18] 0] 2] 2] 12 49|
932| 835] 251) 201| 48] 107 735|[ 149] 341] 476 345




2. Verkehrsprognose 2030 bzw. 2035

2.1

2.2

Bevoélkerungsentwicklung, Flachennutzung, Fahrleistung und Fahrverhalten

Die Verkehrsprognose fir das Jahr 2030 stutzt sich auf die Bevdlkerungsentwicklung im
Raum Giebelstadt sowie auf die Uberdrtliche Bevolkerungsentwicklung, auf die geplante
Flachennutzung im Bereich Giebelstadt (insbesondere Gewerbegebiet ,Flugplatz Gie-
belstadt*) und den hieraus resultierenden Beschéftigten-, Kunden- und Besucher- und
Wirtschaftsverkehr sowie auf Verdnderungen im Fahrverhalten.

Letzteres ist insofern mit Unsicherheiten behaftet, als sich bis zu diesem Zeitpunkt ein
technologischer Wandel im Fahrzeugantrieb durchsetzen wird, welcher die bisherigen
auf Erdolbasis betriebenen Motoren zumindest teilweise ersetzten wird. Dabei werden
unterschiedliche Techniken zum Einsatz kommen. Sicher ist, dass die neue Technik und
die eingesetzte Energie bzw. deren Speicher teurerer sein werden als konventionelle

Fahrzeuge und dass sich dies auch auf das Fahrverhalten auswirken wird.

Prognosematrix 2030

Basierend auf den vorgenannten Ausfuhrungen wird fir die Prognosematrix 2030 von
folgenden Veranderungen gegenuiber der Bestandsmatrix 2012 (sh. Ziffer 1.3) ausge-
gangen:

e Zunahme des Ziel- und Quellverkehrs im Gewerbegebiet ,Flugplatz Giebelstadt*
auf 6.250 Kfz/Tag im Jahr 2030 bei 80-%iger Erschlieung.

o Im Giebelstadter Wohngebiet ,Ingolstadter Grund* ist noch ein geringer Bevolke-
rungszuwachs zu erwarten. Mit je 150 Fahrten taglich wird dieser Entwicklung
Rechnung getragen.

e Fur den nordlichen Bereich von Giebelstadt wird eine Bevdlkerungszunahme um
4 % und entsprechende Zunahme im Kfz-Verkehrsaufkommen angesetzt.

e Fir alle anderen Uberértlichen Ziele und Quellen wird von einem mittleren Bevol-
kerungsriickgang um 3 % und einem entsprechend geringeren Kfz-
Verkehrsaufkommen ausgegangen.

o Keine Zunahme der Fahrleistung vom Jahr 2012 bis zum Jahr 2030, sondern
Stagnation mit Tendenz zum Ruckgang nach 2025 / 2030 fir den gesamten Kfz-
Verkehr.

e Zunahme der Fahrleistung im Schwerverkehr bis 2030 um 18 % gegeniber
2012.



Die Beriicksichtigung dieser Prognosefaktoren flihrt zu einer nicht einheitlichen Entwick-
lung der Verkehrsmengen der verschiedenen Bezirke von Giebelstadt, wobei die Reakti-
vierung des Gewerbegebietes ,Flugplatz Giebelstadt* mit mehr als 6.000 zusatzlichen
Fahrten pro Tag sich im Untersuchungsgebiet deutlich auswirkt.

Prognosematrix 2030
Angaben in Kfz/Tag

Prognosematrix 2030
Bezke 145 23,4 6 7 8 9 10 1 13 14 15 16 Summe
vonnach  Mitte West Sid Ost Bavar GFiug Nord Ingol Herch Euer Aller Sulz  B19Nord Wi13W Wi130 Wi460 St2270 B19Sid Wa36 W34 Wad6 W
1+5  GS Mitte 16] 23] 35 334 15 81 252 21 118 8 3 30] 934
234 GSWest o 13 14 511 94| 178 16 70 15 4 o4
6  GSSid 12 8 10 63 21 64 6 37 12 7] 250
7  GSOst 8| 8 5 82 7] 61 g 10 3 10 203
8 GSBavar 48[ 1 269 6 36 19 13 72 10 3 25| 653
9  GSFiug 88| 18] 16] 33 88 788 154 201 of| 407 64) 32| 2068
10  GS Nord 3 13 17| 18] 3 349 B2 146] 110 16 55| 9 13 614
11 Ing 88 3 o[ 13] [ 16 13 2
13 Herchsheim| 16 of 12 8 4 18] 13[ 9 54 12 7 59 32 54 48] 353
14 Euverhausen| 23 13 8 8 8 16[ 17(] 13| 89 19 19, 41 131 64 18 487|
15  Allersh 35| 14| 10 s 11| 33 18 253 11 390
16 Sulzdorf K 30 5 10 136]
B19Nord[ 334] S11] 63] 62 269 788] 349 54 89 253 120 7025
Wit3West| 15 6] 62 | 815
watzost| 81| 4| 21[ 7[ 3] 154] 145 12 1 1 10[ 1431
Wid Ost| 25| 178] 64| 61| 196] 291 10| 92 7] 19 30) 275] 2580
sworol 21[ 18] 6] o[ 13 91| 18][ 16 41 5| 834
B1osad| 116] 70[ 37 10| 72| 407 ss|| 13  se[ 131 10 185
was| 8] 15| 12| 3| 10| 64 9 32| 64 231
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2.3 Prognosehorizont 2035

Alle bisher ermittelten Verkehrsmengenprognosen sind fiir den Prognosehorizont 2030

im Rahmen der ,Verkehrsuntersuchung Oktober 2014, B 19 Ortsumgehung Giebelstadt
— Euerhausen® berechnet worden. Fir das Feststellungsverfahren der B 19 Ortsumge-

hung Giebelstadt — Euerhausen sind aber die Verkehrsmengen des Prognosehorizonts
2035 mal3geblich.

Bei einer Verkehrsprognose uber das Jahr 2030 hinaus sind unterschiedliche Tenden-
zen erkennbar, die nicht eindeutig in eine Richtung weisen. Die Entwicklung ist insbe-
sondere sehr stark von politischen Zielsetzungen und weltpolitischen Rahmenbedingun-

gen abhangig, wo sich bereits heute schon deutliche Veranderungen anbahnen.

Wirde man aufbauend auf die Prognose des Verkehrsgutachtens fiur die Jahre 2030 bis
2035 die Ansatze im Bundesverkehrswegeplan fortschreiben, ware auf den Prognose-
ansatz der v.g. Verkehrsuntersuchung bis zum Jahr 2035 ein Zuschlag von ca. 3 % zu
machen. Dies wirde auf allen in der Prognosematrix gemachten Relationen ein Plus von
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710 Kfz-Fahrten bedeuten. Fiur den Prognoseverkehr mit Ortsumgehung Giebelstadt -
Euerhausen kénnte analog ein Zuschlag in der GréRenordnung von maximal 250

Kfz/Tag gemacht werden. Diese Grolienordnung liegt aber deutlich unter dem taglich
anzusetzenden Schwankungsbereich. Der Hinweis auf diesen mdglichen Zuschlag ist

hier ausreichend, ohne dass eine Berichtigung der Prognose erforderlich ist.

Nachdem die Prognose der v.g. Verkehrsuntersuchung eine Verkehrszuwachsrate mit
Uber 20 % innerhalb des Zeitraums von 2012 bis 2030 bei der Gewerbeansiedlung im
Raum Giebelstadt prognostiziert ist es gerechtfertigt, die Prognoseverkehrsmengen fir

das Jahr 2030 auch fir das Prognosejahr 2035 zu verwenden.

Prognoseverkehr 2035 im Bestandsnetz - Nullfall

Aus der Verkehrsprognose mit Ansatz fur die Umlegung im Bestandsnetz (Prognose-
matrix 2030) ergeben sich die in Abbildung 2 dargestellten Tagesverkehrsbelastungen
(siehe auch Ziffer 2).

Angegeben sind auch die Lkw-Anteile fir den Tag (6 — 22 Uhr). Die Lkw-Anteile nachts
fur die BundesstralRe werden nach RLS-90 in gleicher Hohe wie am Tag angesetzt und
liegen zwischen 7 und 9 %. Die Lkw-Anteile nachts fur die Staats- und Kreisstraf3en
werden nach RLS- 90 mit halben Tageswert und fur alle Gemeindestrafl3en pauschal mit

3 % Lkw-Anteil (nachts) angesetzt.

Neben der Verkehrsmengenzunahme im Zuge der B 19 um rund 2.000 Kfz/Tag nérdlich
der WU 13 und bis zu 1.000 Kfz/Tag siidlich Euerhausen ist die Auswirkung des Gewer-
begebietes ,Flugplatz Giebelstadt* auffallig. Die Flugplatzstraf3e, bisher mit 200 Kfz/Tag
belastet, trdgt dann 6.250 Kfz/Tag, welche Gber die Levi-Strass-Stral3e im Norden und
die Bavariastral3e / Strale Am Sportplatz im Stiden mit der B 19 verknupft wird. In der
Ortsmitte von Giebelstadt selbst wird mit einer Verkehrszunahme auf 11.7890 Kfz/24 h

(Steigerung um knapp 8 %) gerechnet.

Mit tber 8.000 Kfz/Tag ist die Ortsdurchfahrt Euerhausen um etwa 1.150 Kfz/Tag hoher
belastet als im Jahr 2012. Auch die Ortsdurchfahrt Herchsheim ist dann mit etwa 8.300
Kfz/Tag belastet und somit hat um 1.300 Kfz/Tag mehr Kfz-Verkehr gegentiber 2012.
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Abbildung 2: Prognoseverkehr 2035 im Bestandsnetz — Nullfall
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4. Prognoseverkehr 2035 nach Verkehrsumlegung

Durch den Bau der Ortsumgehung Giebelstadt — Euerhausen im Zuge der B 19 und
durch den Rickbau der B 19alt zwischen Herchsheim und Euerhausen zu einem offent-
lichen Feld- und Waldweg ergeben sich Verkehrsumlagerungen.

Aus der Verkehrsprognose (sh. Ziffer 2) und dem Ansatz fir die Umlegung im Bestands-
netz (Prognosematrix 2030) ergeben sich die in Abbildung 3 dargestellten Tagesver-
kehrsbelastungen und in Abbildung 4 die zugehdrigen Belastungsveranderungen.

Die Umlegung der Prognoseverkehrsmengen 2035 auf dem Planungsfall mit westlicher
Umgehung von Giebelstadt, Herchsheim und Euerhausen zeigt, dass Giebelstadt mehr
als die Halfte des Kfz-Verkehrs auf die Umgehungsstrale verlagern kann. Allerdings
kann nicht der gesamte Durchgangsverkehr aus der Ortsdurchfahrt herausgenommen
werden. Ein Teil des Verkehrs auf der Relation WU 46 Richtung Tiickelhausen — B 19
Richtung Wirzburg muss in der Ortsdurchfahrt Giebelstadt verbleiben, da die Umfah-
rung fur diese Verkehrsbeziehung wesentlich weiter und zeitlich &hnlich attraktiv ist. Die
Menge dieses nicht verlagerten Durchgansverkehrs liegt bei knapp 1.000 Kfz/Tag.

Die innerdrtliche Verkehrsbelastung auf3erhalb der B 19alt entspricht der Prognose im
Bestandsnetz. Die Veranderungen gegenuber heute sind vorwiegend auf die Nutzung
des Gewerbegebietes ,Flugplatz Giebelstadt* zurtickzuftihren.

Fur Herchsheim und Euerhausen ist die Entlastung durch die Umgehung deutlich spir-
bar. Dort verbleibt jeweils nur noch der Ziel- und Quellverkehr, welcher jeweils von Nor-
den an den Ort angeschlossen wird.

Die Umfahrung tragt auf Hohe Giebelstadt 6.740 Kfz/Tag, auf HOhe Herchsheim 8.260
Kfz/Tag und auf Hohe Euerhausen 8.110 Kfz/Tag. Die Verkehrsbelastung auf der

B 19neu siidlich der WU 13 betragt somit nur etwa 48 % der Verkehrsmenge auf der

B 19 noérdlich der WU 13. Mehr als die Verkehrsmenge, die auf der B 19neu verbleibt,
hat Ziel und Quelle in Giebelstadt bzw. fahrt durch Giebelstadt. Zusétzlich gibt es abbie-
genden Verkehr auf der Relation B 19 Nord / WU 13 Ost und West.

Angegeben sind in der nachfolgenden Abbildung 3 die Lkw-Anteile fir den Tag (6-22
Uhr). Die Lkw-Anteile nachts fur die Bundesstral3e werden nach RLS-90 in gleicher H6-
he wie am Tag angesetzt und liegen zwischen 7 und 9 %. Die Lkw-Anteile nachts fir die
Staats- und Kreisstral3en werden nach RLS-90 mit dem halben Tageswert und fur alle
GemeindestralRen pauschal mit 3 % Lkw-Anteil angesetzt.
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Abbildung 3:
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Abbildung 4: Belastungsveranderungen Prognoseverkehr 2035
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(Grin: Entlastung. Schwarz: Zusatzbelastung gegenuber Nullfall im Jahr 2035)
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